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Zusammenfassung

Im Zuge des Aufstellungsverfahrens flr den Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstralle
und Freisinger StralRe" in 84072 Au i.d. Hallertau sollte zur Wurdigung des Belangs Schall-
schutz eine schalltechnische Untersuchung erstellt werden. Das Plangebiet ist im Bestands-
Bebauungsplan als Mischgebiet festgesetzt worden; diese Festsetzung wird in "allgemeines

Wohngebiet WA)" geandert. Im Plangebiet ist der Bau von 6 Wohnhausern vorgesehen.

a) Verkehrslarm: Im Osten des Plangebiets verlauft die Freisinger Strale (Gemeindestralle;
Ortsausfallstrae). Ferner wurde auch die im Norden bestehende HochfeldstralRe (Gemein-
destralle) berlcksichtigt. Im Rahmen der Untersuchung waren die zu erwartenden Ge-
raduschimmissionen durch die Stralenverkehrsgerdusche zu prognostizieren und anhand

einschlagiger Beurteilungskriterien zu beurteilen.

Die Beurteilungspegel Uberschreiten die Immissionsgrenzwerte (IGW) fir Wohngebiete, die
im Regelfall die Grenze des Abwagungsspielraums darstellen, tagsiber um bis zu 4 dB(A)
und in der Nachtzeit um bis zu 7 dB(A); dies an den Nordostfassaden der Hauser auf den

Parzellen 1-3 sowie an der NW-Fassade auf Parzelle 1 an der Freisinger Stral3e.

Schlaf- und Kinderzimmer bendtigen in mehreren Fassaden eine fensterunabhangige LuUf-

tung.

b) Gewerbliche Anlagen

Die von den benachbarten Betrieben (Bus-Unternehmen; Tankstelle/Kfz-Werkstatt; Recyc-
ling-Lager) ausgehenden Gerduschimmissionen waren auf der Basis von Betriebsbeschrei-
bungen (Ortstermine mit Betreiber-Interviews) an den geplanten Wohnhausern rechnerisch
zu prognostizieren. Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird tagsiber an einer Fassade um
1 dB(A) Uberschritten, sonst eingehalten, nachts jedoch (bei Bus-Ausfahrten in der lautesten
Nachtstunde) an bestimmten Fassaden Uberschritten, flr die geeignete Schallschutzmal3-

nahmen festgesetzt werden mussen.

Somit ist das Plangebiet aus Sicht des Schallschutzes zum Wohnen mit dem Schutzan-
spruch eines allgemeinen Wohngebiets geeignet.
Zur Aufnahme in die Satzung des Bebauungsplans wurden Textvorschlage als Festsetzun-

gen und fur Hinweise/Umweltbericht/Begrindung formuliert.

Diese Version beruht auf de[ Fassung vom 16.02.2023. Es wurde an die aktuelle Planung
angepasst, die auch eine Anderung der Festsetzung auf "WA" enthalt. Ferner wurde
(09.02.2026) der Name des Bebauungsplans aktualisiert.
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1

Aufgabenstellung und Situation

Der Markt Au i. d. Hallertau plant die Aufstellung des Bebauungsplans 134 "Zwischen
Hochfeldstrale und Freisinger Stral’e". Im Zuge dieses Verfahrens ist anhand einer
schalltechnischen Untersuchung die Vertraglichkeit der geplanten Wohnnutzung mit
den Grundsatzen der Bauleitplanung zu prifen. In diesem Zusammenhang sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowie die Be-
lange des Umweltschutzes gemal § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB [2] zu berUcksichtigen.
Insbesondere sollen schadliche Umwelteinwirkungen bei der Planung so weit wie
madglich vermieden werden (§ 50 BImSchG) [1]. Zu beachten ist ferner § 15 BauNVO.

Das Plangebiet, bestehend aus den Flurnummern 607/2, 607/3 sowie 607/23 (Teilfla-
che), wird im Osten von der Freisinger Stralle (Ortsdurchfahrtstralie) und im Norden
von der Hochfeldstrale begrenzt. Im Westen schlie3t sich bestehende Wohnbebau-
ung an. Im Norden und Nordosten bestehen gewerblich genutzte Flachen, im Siden

Landwirtschaft. Das Gelande steigt nach Siden etwas an.
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Abb. 1: Lage des BP 134 "Zwischen Hochfeldstral3e und Freisinger StraRe" in der Digitalen
Ortskarte

Die Abb. 1 zeigt die Lage des Plangebiets in der Digitalen Ortskarte. Es wurde bisher

gewerblich genutzt und ist in der Ortskarte grau unterlegt.

21-019-13_Bericht-3a.doc



Schalltechnische Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstrale und Freisinger Strale", 84072 Au i. d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 S. 5/50

Aufgabe dieser Untersuchung ist es zum einen, die auf das Baugebiet einwirkenden
Verkehrsgerauschimmissionen von der Freisinger Strafle und der Hochfeldstralle zu
ermitteln und anhand der Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 und der Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) der 16.BImSchV zu beurteilen. Ggf. sind geeignete Schutz-

mafinahmen vorzuschlagen.

Dazu sind die Anforderungen der als technische Baubestimmung gemaf BayBO ein-
gefuhrten DIN 4109-1 bzgl. einer ausreichend hohen Schalldd@mmung der AuRenbau-
teile von Wohnungen und schutzbedurftigen Arbeitsraumen gegen AulRenlarm, sowie
die Anforderungen bzgl. der Hygiene (ausreichende Raumliftung) zu bericksichti-

gen.

Zum anderen sind die Gerauschimmissionen, die von den benachbarten Gewerbebe-
trieben ausgehen (siehe Abb. 1, grau unterlegte Flachen), zu ermitteln und nach TA

Larm zu beurteilen,

Das Plangebiet ist ein Teil des Ursprungs-Bebauungsplans "Hochfeld", der fir das
Plangebiet die Festsetzung als Mischgebiet enthalt. Diese wird jetzt fur das Plange-

biet in allgemeines Wohngebiet (WA) geandert..

2 Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

2.1 Planungsunterlagen

[a] Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstralle und Freisinger Stralle" des
Markts Au i.d. Hallertau, Vorabzug, Entwurf Stand 13.10.2025 (Email vom Pla-
ner); Planer: Wacker Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Bahnhofstralle 3,
85405 Nandlstadt

[b] Katasterplane, Luftbildkarten (Ausschnitt), Bayerische Geodatenverwaltung

[c] Ortsumgehung Au (Verlegung der Bundesstrale 301); Tektur 2 zur Planfest-
stellung vom 09.12.2002 (Auszug; Seiten 10 - 12), per Email vom Auftraggeber

[d] Div. Telefonate und Abstimmungen mit dem Planer und dem Auftraggeber zwi-
schen dem 23.08.2021 und dem 22.11.2025

[e] Ortstermine am 02.09.2021 und am 07.03.2022

[f] unsere Stellungnahme 21-019-08 vom 26.10.2022 zur Stellungnahme der UIB
vom 07.10.2022
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2.2 Gesetze, Regelwerke, Literatur, Software

Fir die schalltechnische Untersuchung wurden folgende Normen und Literaturquellen

herangezogen:

Gesetzliche bzw. Beurteilungsgrundlagen:

[11 Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG: Gesetz zum Schutz vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitte-
rungen und ahnliche Vorgange (BGBI. | S. 1274) zuletzt gedndert 08.09.2019
(BGBI | S. 432)

[2] Baugesetzbuch - BauGB - in der aktuellen Fassung

[3] Baunutzungsverordnung - BauNVO: Verordnung Uber die bauliche Nutzung der
Grundstucke, i.d.F.v. 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786)

StralRenverkehr:

[4] "Verkehrslarmschutzverordnung"; 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt geandert
04.11.2020

[5] Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en - RLS-19,

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen FGSV, Ausgabe 2019
[altere Fassung: "RLS-90", Ausgabe 1990]

Bauleitplanung:

[6] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren vom
3. August 1988, Nr. 11 B 8 4641.1 001/87, Vollzug des Baugesetzbuches und
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Bericksichtigung des Schallschutzes
im Stadtebau, Einfihrung der DIN 18005 Teil 1, mit Beiblatt 1

[71 DIN 18005 Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die
Planung"; Ausgaben 1987-05, 2002-07 sowie 2023-07 (mit Beiblatt 1)

[8] Urteil des Bundesverwaltungsgerichts v. 22.07.2007, 4 CN 2.06

[9] Urteil des Bundesverwaltungsgerichts v. 17.03.2005, 4 A 18.04

Anlagengerausche:

[10] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
Larm) vom 26.8.1998 / 09.07.2017

[11] "Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus

Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
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[12]

[13]

[14]

[15]

Tiefgaragen®, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Hrsg.), Augsburg, August 2007 (ISBN: 978-3-940009-17-3)

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Auto-
waschanlagen und deren Nebeneinrichtungen"; Hessische Landesanstalt fur
Umwelt, Heft 73; 1988

"Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen
und -immissionen von Tankstellen"; Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft
275; 31.08.1999

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, Hes-
sische Landesanstalt fur Umwelt, 1995 (ISBN: 3-89026-201-5)

"Handwerk und Wohnen", Vergleichende Studie des TUV Rheinland, TUV-
Bericht Nr. 933/21203333/01, Kdln, 26.09.2005

Schallschutz der AulRenbauteile von Gebauden:

[16]

DIN 4109:2018-01; Teile 1 und 2 "Schallschutz im Hochbau"

Schallausbreitung:

[17]

[18]

[19]

DIN EN 12354-4:2001-04 "Bauakustik; Berechnung der akustischen Eigen-
schaften von Gebauden aus Bauteileigenschaften; Teil 4: Schallibertragung
von Raumen ins Freie"

DIN I1SO 9613-2:1999 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”

Rechenprogramm "SoundPLAN", Braunstein + Berndt GmbH, Version 8.2.

Flachennutzungen und schutzbedirftige Nutzungen

Bestehende und geplante Nutzungen

Die folgende Abb. 2 zeigt die bestehende Bebauung in der Umgebung des Plange-

bietes in einem Luftbild mit Flurgrenzen (Luftbildkarte).
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Abb. 2: BP 134 "Zwischen Hochfeldstral3e u. Freisinger Strafe" mit Umgebung (Luftbildkarte)

In der nachfolgenden Abbildung 3 ist der Entwurf des Lageplans des Bebauungspla-
nes dargestellt. Er enthalt Wohnbebauung in der Form von 4 kleineren Hausern mit
bis zu 2 Wohneinheiten und 2 Mehrfamilienhdusern mit bis zu 9 Wohneinheiten, letz-

tere sind im Osten des Plangebiets auf den Parzellen 1+2 an der Freisinger Stralle
gelegen.
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Abb. 3: Entwurf Lageplan z. Bebauungsplan 134 (Aus;chnitt) O Immissionsorte

3.2 Immissionsorte

Die Gerauschimmissionen der Strallen werden zum einen als "Rasterlarmkarte” mit
flachenhafter Berechnung der Gerduschimmissionen in einer Héhe von 2 m Uber Ge-
lande erstellt. Diese zeigt die Gerauschbelastung auf den Freiflachen sowie an den

Erdgeschossen der geplanten Gebaude (siehe Anhang, Anlagen 3a+b).

21-019-13_Bericht-3a.doc



Schalltechnische Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstrale und Freisinger Strale", 84072 Au i. d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 S. 10/50

Zum anderen wird eine "Gebaudelarmkarte" berechnet, die die Gerauschbelastung
an den Fassaden der angrenzend an die Stralle geplanten Gebaude darstellt, jeweils

fur das Stockwerk mit der héchsten Belastung (siehe Anhang, Anlagen 3a+b).

Die von den Gewerbebetrieben ausgehenden Gerausche werden an den in Abb. 3
dargestellten Immissionsorten an den geplanten Hausern auf den Parzellen 1 und 2

berechnet (siehe Anhang, Anlagen 4a+b).

4 Beurteilungskriterien

Zur Berucksichtigung des Schallschutzes in der Bauleitplanung ist gemaR der Be-
kanntmachung [6] die DIN 18005-1 Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau® mit dem zu-
gehdrigen Beiblatt 1 eingefuhrt worden. Inzwischen gilt die Ausgabe 2023 Fehler!

Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. dieser Norm.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005-1 als Mal3stab flir die Beurtei-
lung der festgestellten Larmimmissionen sind als ein in der Planung zu bertcksichti-
gendes Ziel anzusehen, von dem im Einzelfall nach oben (zumindest bei Verkehrs-
larmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann. In den Fallen, in denen die
Orientierungswerte Uberschritten werden, sollen die Larmeinwirkungen grundsatzlich
durch Larmminderungsmaflinahmen an der Quelle oder im Schallausbreitungsweg
verringert werden. Wenn dies z.B. im innerstadtischen Bereich in der Nahe von Ver-
kehrswegen nicht méglich ist, soll ein Ausgleich durch eine geeignete Gebaudeorien-
tierung und/oder eine schalloptimierte Grundrissgestaltung von Wohnungen gesucht
werden. Andernfalls ist durch bauliche Schallschutzmal3nahmen an Auflenbauteilen
zumindest eine unzumutbare Beeintrachtigung von Aufenthaltsrdumen zu verhindern,
d.h. es ist hierbei sicherzustellen, dass bestimmte Anhaltswerte des Innenpegels

nicht Uberschritten werden.

Die Orientierungswerte (tags/nachts) gemald Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 sind in der

folgenden Tabelle dargestellt.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur die stddtebauliche Planung gemar
Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 (Auszug)

Orientierungswerte
) ) nach Beiblatt 1 zu
Gebietsbeschreibung DIN 18005-1 in dB(A)
Tag Nacht
bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsied-
lungsgebieten (WS) und Campingplatzgebieten 55 45 bzw. 40
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml) 60 50 bzw. 45
bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) 65 55 bzw. 50

Weitere Erlauterungen, zitiert aus Beiblatt1 zu DIN 18005-1:
Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben
gelten.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der
Uberbaubaren Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fla-
chen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Fur Verkehrsgerausche ist demnach der héhere der beiden Nachtwerte maRgebend.
Hinweise fir die Anwendung der Orientierungswerte (Beiblatt 1 DIN 18005-1):

Die ... Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Konkretisierung der An-
forderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

[...]

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedli-
chen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen
jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

[...]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehen-
den Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft
nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von
den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Utberwie-
gen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRhahmen (z.B. ge-
eignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
mafnahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.
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4.1

Beurteilung von StralRenverkehrslarm

Fir die Beurteilung der StralRenverkehrsgerdusche nach DIN 18005 sind im vorlie-

genden Fall folgende schalltechnische Orientierungswerte heranzuziehen:

- in allgem. Wohngebieten (WA) tagsuber 55 dB(A); nachts 45 dB(A).

Im Regelfall bilden die bei der Planung oder Anderung von Verkehrswegen zu beach-
tenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [4]
die Grenze des Abwagungsbereichs (Abwagungsschwelle nach § 1 Abs. 7 BauGB)
von den Orientierungswerten der DIN 18005. An offentlichen Verkehrswegen sollten

folgende Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden:

- in Wohngebieten (MI) tagsuber 59 dB(A); nachts 49 dB(A).

Werden diese Immissionsgrenzwerte Uberschritten, so ist zum einen festzustellen,
dass sich der untersuchte Bereich flir eine Wohnnutzung nur bedingt eignet, und es
ist durch geeignete MalRnahmen sicherzustellen, dass keine ungesunden Wohnver-
haltnisse entstehen (vgl. Urteil [7], S. 8).

Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind im Regelfall als
gegeben anzusehen, so lange eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fir Kern-,
Dorf- und Mischgebiete von tagsiiber 64 dB(A) und nachts 54 dB(A) gewabhrleistet

ist. In diesem Zusammenhang wird im Leitsatz zum Urteil [9] folgendes ausgefiihrt:

"...Fur die Abwagung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV eine Orientierung.
Werden die in 8§ 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16.BImSchV fir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Wer-
te eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelméRig gesunde Wohnverhaltnisse
(vgl. 8 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F./ § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F) gewahrt und vermittelt
das Abwéagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von Larmschutzmalf-
nahmen..."

Dieser Ansatz entspricht naherungsweise auch den Leitlinien der WHO, nach deren
Einschatzung Dauerschallpegel tber 65 dB(A) als potentiell gesundheitsgefahrdend

einzustufen sind und daher soweit als moglich vermieden werden sollten.

Anforderungen an den Schutz gegen AuRenlarm:

Der erforderliche bauliche Schallschutz der Aul3enbauteile gegen Aufenlarm ist auf
Basis der festgestellten Larmbelastung nach der als Technische Baubestimmung
eingefiihrten DIN 4109 [16] zu bemessen.
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Anforderungen an Raumbeliftung und Nachtschlaf:

Ein aus hygienischen Griinden erforderlicher Mindestluftwechsel ist in der Energie-

einsparverordnung (EnEV) gefordert und in DIN 1946-6 genauer definiert.

Tagsuber ist bei Aufenthaltsraumen eine manuelle Fensterliftung (z.B. StoRliftung)
zumutbar. Nachts ist jedoch ein ungestoérter Schlaf bei ausreichender Raumbeliftung
sicherzustellen.

Ab einem Aufienlarm-Beurteilungspegel von 45 dB(A) ist gemal® DIN 18005 Beiblatt
1 ein ungestorter Schlaf bei gekippt gedffnetem Fenster oft nicht mehr mdglich. Fur
entsprechend belastete Schlafraume ist eine ausreichende Raumbellftung bei niedri-
gem Rauminnenpegel sicherzustellen, z.B. durch schallddmpfende, hinterlUftete Vor-

bauten oder durch schallgedampfte mechanische Luftungseinrichtungen.

4.2 Beurteilung von Anlagenlarm

Fur die Beurteilung der Gerdusche, die von den bestehenden Gewerbebetrieben aus-
gehen, werden folgende Orientierungswerte herangezogen, die der Héhe nach den

Immissionsrichtwerten der TA Larm [10] entsprechen:

¢ in allgem. Wohngebieten (WA): tagsiiber 55 dB(A); nachts 40 dB(A).

Zusatzliche Regelungen nach TA Larm [10] :

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach TA Larm die Immissionsrichtwerte
am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (Maximalpegelkriterium). Ton- bzw. impulshaltige Gerausche sind mit

Zuschlagen fur Auffalligkeit bzw. Impulshaltigkeit zu versehen.

Mafgebend fir die Beurteilung der Nacht ist nach TA Larm die volle (lauteste, un-
glnstigste) Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel L, zu dem die zu beur-

teilende Anlage relevant beitragt.

Gemal Nr. 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstabe d bis f der
TA Larm bei der Ermittlung der Beurteilungspegel die erhéhte Stérwirkung von Ge-
rauschen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) (Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit) auf die Teilpegel folgender Teilzeiten (nachfolgend "Ruhezeiten" ge-
nannt) zu bertcksichtigen:

e an Werktagen von 6 bis 7 Uhr und von 20 bis 22 Uhr;

e an Sonn- und Feiertagen 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr.
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Zusatzlich gelten gemal Nr. 7.4 TA Larm u.a. folgende besondere Regelungen im

Hinblick auf die Berticksichtigung von Verkehrsgerauschen:

e Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt,
die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurtei-

lenden Anlage zuzurechnen.

5 Beurteilung von StralRenverkehrsgerauschen

5.1 Schallemission

AusgangsgrofRe fir die Berechnung der Beurteilungspegel L, aus Strallenverkehr
nach RLS-19 [5] ist der langenbezogene Schallleistungspegel L,/ . Er ist definiert als
Mittelungspegel Uber die Beurteilungszeitrdume - tags bzw. nachts und ist ein Maf}
fur die von einem Streckenabschnitt ausgehende Schallbelastung, unabhangig von
der Topographie und den ortlichen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt
durch Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge sowie die Fahr-

bahnoberflache und die StralRensteigung.

Verkehrsmengen:

Die Freisinger Stralte war friiher ein Teil der Bundesstrale B 301. Zur Entlastung von
Au i.d. Hallertau wurde eine Umfahrungsstrale gebaut. Die als Gemeindestralle zu-
ruckgestufte Freisinger Stra3e fuhrt aus der Gemeinde in Richtung Sidosten bis zu

dieser Umfahrungsstralle.

Fir GemeindestralRen gibt es im BAYSIS-Register keine offiziellen Zahlwerte. Aktuell
ist auch die Ortsdurchfahrt wegen einer groReren Baumalinahme gesperrt, so dass
eine aktuelle projektbezogene Verkehrszahlung keinen Schluss auf die zukiinftige

Belastung ermoglichen wiirde.

SchlieRlich ist zu bedenken, dass sich auch durch die geplante Verkehrsberuhigung
der engen Ortsdurchfahrt wahrscheinlich eher eine Reduzierung des Verkehrsauf-

kommens ergeben wird.
Auch fUr die Hochfeldstral3e existieren keine Verkehrszahlwerte.
Es kénnen deshalb als einzige Quelle nur die Planfeststellungsunterlagen der Umfah-

rung herangezogen werden [c]. Auf Seite 11 (Ziffer 3.2) finden sich Prognosewerte flr

mehrere durch die Baumalnahme tangierte Verkehrswege. Fir die Freisinger Stralle
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gibt es folgende Angabe als Prognose fiir das Jahr 2020; fiir den Planfall mit Umfah-
rung:
e DTV =2.800 Kfz / 24h (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke).

Ublich ware eine Hochrechnung der Verkehrsmenge auf einen 10-jahrigen Progno-
sehorizont. Im vorliegenden Fall kdnnte wegen der Verkehrsberuhigung eher eine
Verminderung der Verkehrsmenge eintreten. Deshalb wird vorgeschlagen, fiir eine

obere Abschatzung den o.g. Wert unverandert zu belassen.

Um auch den Einfluss der Hochfeldstrale zu berlcksichtigen, wird vorgeschlagen, fur

diese Stralle die 0.g. Verkehrsmenge zu 50% anzusetzen.

Parameter fir die Berechnung:
Die StralRen haben die Ublichen GuRasphalt-Oberflachen.
Im Ort gilt Tempo 50 km/h. Siidlich des Ortsschilds (s. Abb. 2) gilt Tempo 70 km/h auf

der Freisinger Stral3e.

Das Gelande (und somit auch die Freisinger Stral3e) steigt nach Stiden hin an. Die in
der Berechnung verwendete Steigung wird aus dem digitalen Gelandemodell vom

Rechenprogramm automatisch ermittelt (s. Anhang, Anlage 2).

Folgende GroéRen sind unbekannt; hierflir werden Standardwerte aus der Richtlinie
RLS-19 angesetzt:

Tag-Nacht-Verteilung: Myag = 0,06 DTV; Mygaent = 0,01 DTV.

Pkw-Anteil: 93 %; Lkw-1-Anteil: 3 %; Lkw-2-Anteil: 4 % (jeweils tags und nachts).

Nachfolgend, in Tabelle 3, werden die der Prognose zu Grunde gelegten Verkehrs-

zahlen dargestellt.

Tabelle 2: Verkehrszahlen fir die GemeindestralRen, Lkw-Anteile (tags/nachts)

Abschnitt DTV Mtag Mnacht Lkw-1-Anteil Lkw-2- Anteil
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | Tag = Nacht [%] | Tag = Nacht [%]
Freisinger Stralle 2.800 161 28 3 4
HochfeldstralRe 1.400 81 14 3 4

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

M = durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke

Lkw1: Lkw ohne Anhanger, Uber 3,5 t, und Busse

Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Auflieger, Gber 3,5 t, auch Motorrader

Die Strallen werden zur Nachbildung der Kurven in Teilstiicke geeigneter Lange zer-
legt. Fir diese Teilstlicke sind im Anhang, Anlange 2, die Emissionen (L, ) mit ange-

geben.

21-019-13_Bericht-3a.doc



Schalltechnische Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstrale und Freisinger Strale", 84072 Au i. d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 S. 16/50

52 Schallimmissionen

In Ubereinstimmung mit der DIN 18005 wurden die mit den o0.g. Orientierungswerten

zu vergleichenden Beurteilungspegel L, nach dem Verfahren der RLS-19 berechnet.

Die Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel) wurde mit dem Pro-
gramm "SoundPLAN" durchgefiihrt [19]. Dabei wurde ein digitales Gelandemodell
(DGM 5m) genutzt.

Die Schallimmissionen wurden fiir folgende Situationen berechnet:

e Gerauschbelastung der Freiflachen: flachenhafte Berechnung der Gerausch-
immissionen in einer Hohe von 2 m Uber Gelande (wichtig fiir die Beurteilung

der Belastung der AuRenwohnbereiche tagstiber sowie der Erdgeschosse);

e Gerauschbelastung der Fassaden: Gebaudelarmkarte flr das Stockwerk mit

den hochsten Beurteilungspegeln.

Die entsprechenden Larmkarten sind in den Anlagen 3a+b im Anhang dargestellt.

An den Fassaden der Wohnhausern der Parzellen 1-6 ergeben sich die folgenden

Beurteilungspegel fur die Tageszeit bzw. die Nachtzeit:

Tabelle 3: Beurteilungspegel Lr an den Fassaden des Wohnhauses auf Parz. 1

HR LrT/N | STOWT/N | U.T/N | IGWT/N | U.T/N
NO 63 /56 55/45 8/11 591749 417
NW 61/54 551/45 6/9 59/49 2/5
SW 57149 55/45 2/4 59/49 -2/0
SO 60 /53 55/45 5/8 591749 1/4

Tabelle 4: Beurteilung

spegel Lr an den

Fassaden des Wohnhauses auf Parz. 2

HR LrT/N | STOWT/N | U.T/N | IGWT/N | U.T/N
NO 63 /56 55/45 8/11 591749 4/6
NW 60/ 52 55/45 517 59/49 1/3
SW 50/43 55/45 -5/-2 59/49 -9/-5
SO 61/54 55/45 6/9 591749 2/5
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Tabelle 5: Beurteilungspegel Lr an den Fassaden des Wohnhauses auf Parz. 3

HR LrT/N | STOWT/N | U.T/N | IGWT/N | U.T/N
NO 64 / 56 55/45 9/11 591749 517
NW 60/ 52 55/45 517 59/49 1/3
SW 511743 55/45 -4/-2 591749 -8/-6
SO 62 /55 55/45 7110 591749 3/6

Tabelle 6: Beurteilungspegel Lr an den Fassaden des Wohnhauses auf Parz. 4
HR LrT/N STOWT/N UT/N [ IGWT/N | U.T/N

NO 57149 55/45 2/4 591749 -2/0
NW 52 /45 55/45 -3/0 591749 -71-4
SW 45/ 37 55745 -10/-8 591749 -14/-12
SO 56 /49 55/45 1/4 591749 -3/0

Tabelle 7: Beurteilungspegel Lr an den Fassaden des Wohnhauses auf Parz. 5
HR LrT/N STOWT/N UT/N [ IGWT/N | U.T/N

NO 52144 55/45 -3/ 591749 -71-5
NW 51/43 55745 -4/-2 591749 -8/-6
SW 48 /40 55745 -71-5 591749 -11/7-9
SO 51/44 55745 -4/ 591749 -8/-5

Tabelle 8: Beurteilungspegel Lr an den Fassaden des Wohnhauses auf Parz. 6
HR LrT/N STOWT/N UT/N [ IGWT/N | U.T/N

NO 54 /47 55/45 -11/2 591749 -5/-2
NW 58 /50 55/45 3/5 59/49 -1/71
SW 551748 55/45 0/3 59/49 -4/
SO 50/42 55/45 -5/-3 591749 -9/-7

Legende fur die vorstehenden Tabellen:

Alle Werte in dB(A)

HR : Himmelsrichtung der Fassade

Lr : Beurteilungspegel

T /N : Tags / nachts

STOW : Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

IGW : Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

U. : Uberschreitung der STOW bzw. IGW (negativer Wert = Unterschreitung)

Unterstreichung: Pegel liegt nachts unter 45 dB(A); hier sind keine Schutzmalnahmen fir
Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich
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5.3

Beurteilung

Die Beurteilungspegel der Tabellen 3-8 kdnnen wie folgt beurteilt werden:

e Die schalltechnischen Orientierungswerte fur die Bauleitplanung nach
DIN 18005 (STOW) werden an den nahe der Freisinger Strale liegenden
Wohnhausern der Parzellen 1-3, an Fassaden mit Sichtverbindung zur Stra-
Re, Uberschritten, tags maximal um 9 dB(A), nachts maximal um 11 dB(A).

An den Parzellen 4 und 6 "in zweiter Reihe" werden die STOW tagstber um
bis zu 3 dB(A) und nachts bis zu 5 dB(A) uberschritten.

e Die Immissionsgrenzwerte (IGW), die regelmallig die Grenze des Abwa-
gungsspielraums bilden, werden tagstber an den Parzellen 1-3 um bis zu
5 dB(A) und nachts um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

An den Parzellen 4 und 6 "in zweiter Reihe" werden die IGW tagsuber ein-
gehalten und nachts bis zu 1 dB(A) Uberschritten.

¢ Nachts wird an den meisten Fassaden ein Pegel von 45 dB(A) Uberschritten,
d.h. dort sollte bei Schlafrdumen eine fensterunabhangige Bellftung vorgese-
hen werden. Pegel < 45 dB(A) wurden durch Unterstreichung gekennzeichnet;

dort sind solche Malinahmen nicht erforderlich.

Weitere Ergebnisse kdnnen den Larmkarten (Anlagen 3a+b) entnommen werden:

Gerauschbelastung der Freiflachen (Tageszeitraum malgebend):

Die Beurteilungspegel, farbig kodiert als Isophonen dargestellt, halten den schall-
technischen Orientierungswert (STOW) flr allgemeine Wohngebiete tagstber
(55 dB(A)) im Gebiet der "Hofe" (westlich der Hauser der Parzellen 1-3) praktisch
Uberall ein, auBer nahe der Freisinger Straflte.. Der Immissionsgrenzwert fir Misch-

gebiete (64 dB(A)) wird tagstiber im gesamten Gebiet eingehalten.

Hinzuweisen ist nochmals auf die Unsicherheit bei dem Eingangswert der Berech-
nung (DTV gemal Prognose aus dem Jahr 2002). Der Nachtanteil sowie die Lkw-
Anteile, die der RLS-19 entnommen wurden, sind moéglicherweise zu hoch angesetzt;
jedenfalls ist die Beobachtung der Anwohner, dass es inzwischen nachts sehr ruhig
sei und dass der Schwerverkehr nach Fertigstellung der Umfahrung spirbar geringer

geworden ware.
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54

Das Baugebiet ist somit flir das Wohnen mit der Schutzbediirftigkeit eines allgemei-
nen Wohngebiets geeignet. Die Fassaden nahe der Freisinger Stralte bendtigen bau-

liche SchallschutzmalRnahmen.

Schalldammung der Aul3enbauteile nach DIN 4109

Der erforderliche Schallschutz von AuRenbauteilen wird in Abhangigkeit vom "mal}-
geblichen AuRenlarmpegel" L, in DIN 4109-1/2 [16] ermittelt. Hierbei wurde das bis-
herige Verfahren der Ausgabe von 1989 geandert. Die Ausgabe der Teile 1 und 2 von

2018-01 sind inzwischen als Technische Baubestimmungen benannt worden.

Das aktuelle Verfahren der DIN 4109 fordert fir RGume "zum Schutz des Nachtschla-
fes" einen besseren Schallschutz, wenn die Nachtpegel des Aulienlarms um weniger
als 10 dB(A) unter den Tagpegel liegen (wie im vorliegenden Fall, siche Anlage 2;
Vergleich der Werte L'w). Dieses Verhaltnis ergibt sich aus der Regelung der Tag-
/Nachtanteile in den RLS-19.

Gemald DIN 4109-1:2018-01, Ziffer 7.1, ergibt sich die Anforderung an die Schall-
dammung der Auflenbauteile nach Gleichung (6):
o erf. Ry ges = La - Kraumart (in dB)
o erf. R\ gs : gefordertes gesamtes bewertetes Schalldamm-Mal der
Aullenbauteile
0 L, : MaBRgeblicher Aulienlarmpegel

0 Kraumart : = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen

Der mafgebliche AuRenlarmpegel wird fur Stralenverkehrslarm aus den Beurtei-
lungspegeln L,y wie folgt abgeleitet (siehe DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5.2):
e Raume mit Tagnutzung: L, =Lt + 3

e Raume mit Nachtnutzung: Lo =L,y + 13

Nachfolgend wird die erforderliche Schalldammung der AuRenbauteile fiir den "worst
case" ermittelt. Im Bebauungsplan werden Raumnutzungen nicht festgelegt. Deshalb
wird fUr alle Fassaden davon ausgegangen, dass dort Fenster von Raumen mit
Nachtnutzung vorhanden sein konnten; folglich wird vom hochsten Beurteilungspegel
nachts ausgegangen. Dieser betragt maximal L,y = 56 dB(A). Folglich ergibt sich die
Anforderung an die Gesamt-Schallddammung nach der oben stehenden Formel:

o erf. Ry ges =56+ 13-30=39dB.

21-019-13_Bericht-3a.doc



Schalltechnische Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstrale und Freisinger Strale", 84072 Au i. d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 S. 20/50

5.5

Bei uUblichen Fensterflachenanteilen (z.B. 30 %) entspricht dies etwa folgenden
Schalldamm-Malien (siehe zum Vergleich DIN 4109:1989-11, Tabelle 10):
AuBenwande: Rw = 45 dB; Fenster Rw = 35 dB (Labor-Werte ohne Vorhaltemald).
Diese Anforderungen kdnnen mit Ublichen Bauweisen und Materialien sicher erreicht

werden.

Es soll das 0.g. Gesamt-Schalldamm-MaR erf. R'y ges = 39 dB fir alle Fassaden fest-
gesetzt werden. Auf Antrag kann davon durch einen detaillierten Schallschutznach-

weis nach DIN 4109-1/-2 abgewichen werden.

Luftung von Schlaf- und Kinderzimmern

Fir Schilaf- und Kinderzimmer an den meisten Fassaden ist eine fensterunabhangige
Liftungsmaoglichkeit vorzusehen, denn der Beurteilungspegel liegt nur an wenigen
Fassaden nachts unter 45 dB(A); diese Pegel sind in den o.g. Tabellen unterstrichen
worden. Dies kann durch eine Luftung Uber schallgedampfte mechanische Liftungen
(Fassaden-, Fenster- oder Fassadenllfter) oder schalldampfende, hinterliftete Vor-
bauten gewahrleistet werden. Naheres wird unter Hinweise / Umweltbericht / Begrin-

dung erlautert, siehe Ziffer 7.2.

Von dieser Malinahme sind folgende Fassaden befreit (Nachtpegel < 45 dB(A)):

Beurteilung von Gewerbegerduschen

Ein Neubau von Wohnhausern ist gemall § 15 BauNVO unzulassig, wenn diese Be-
lastigungen oder Stérungen ausgesetzt werden, die nach der Eigenart des Bauge-
biets im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind. Somit ist die
bestehende Geraduschbelastung durch Gewerbebetriebe zu betrachten. Die Immissi-
onsrichtwert der TA Larm missen an den Immissionsorten eingehalten sein, sonst

sind Abhilfemalnahmen erforderlich.

Die Lage der Gewerbebetriebe zum Plangebiet kann den Abb. 1 bis 3 sowie den An-

lagen 4a+b entnommen werden.

Theoretisch kdnnte die Gerduschimmission der Gewerbebetriebe durch Messung an
zukUnftigen Immissionsorten in der Nachbarschaft bestimmt werden (siehe TA Larm,

A.3). Dem stehen jedoch viele Probleme entgegen:
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6.1

e Die Messung miusste sich Uber den gesamten Tageszeitraum sowie eine
Nachtstunde erstrecken.

e Um zu vermeiden, dass an einem nicht reprasentativen Tag gemessen wurde,
misste die Messung an weiteren Tagen wiederholt werden.

e Die Messwerte kdnnen durch die herrschende Witterung sowie durch Fremd-
gerausche beeinflusst werden, u.a. durch den StraRenverkehr; ggf. missten

nachtraglich aufwendige Korrekturen durchgefiihrt werden.

Um diesen sehr hohen Aufwand und die Anfalligkeit fir Unwagbarkeiten zu vermei-
den, wurde eine rechnerische Schallimmissionsprognose in Anlehnung an TA Larm,
Ziffern A.2.3 bzw. A.2.4 durchgefuhrt.

Betriebsbeschreibungen

Um Ausgangsdaten flir die schalltechnische Prognose zu erhalten, wurde bei einem
Ortstermin [e] mit den Betriebsleitern angestrebt, die jeweils "bestimmungsgemale
Betriebsart", die gemall TA Larm, Ziffer A.1.2 der Beurteilung der Gerauschimmissio-
nen zu Grunde zu legen ist, so zutreffend wie moglich zu definieren. Es wurden die
erfahrungsgemaf wichtigsten Gerauschursachen angesprochen, dabei wurde vom
aktuellen Betrieb ausgegangen; und es wurden auch in naher Zukunft zu erwartende
Tendenzen mit bericksichtigt. Folgende Eckwerte kénnen demnach einer Prognose

zu Grunde gelegt werden:

A) Fa. Reinhard Schwarz Reisebiiro u. Omnibusse GmbH;
Freisinger StralRe 17, 84072 Au i.d.Hallertau:

Auf dem Betriebsgelande sind max. 16 Omnibusse und ca. 10 Kleinbusse stationiert.
Fir die Omnibusse stehen 12 Garagen und 4 Stellplatze im Freien zur Verfiigung. Die

Kleinbusse stehen Gberwiegend unter einem Carport-Dach.

Die Einsatzzwecke sind z.B. Schulbus, 6ffentlicher Personennahverkehr usw.

Fir den Betrieb ist es wichtig, sich an den jeweiligen zukiinftigen Bedarf anpassen zu
kénnen. Die Firma beteiligt sich an Ausschreibungen, so dass zukiinftig auch andere
Einsatzbereiche bzw. Einsatzregionen hinzukommen konnten; damit konnte z.B. die
Abfahrt mehrerer Busse vor 6 Uhr erforderlich werden. Auch kénnten (wie friiher)
nach dem Abebben der pandemischen Lage wieder Reisebusse eingesetzt werden,

die oft erst in den Nachtstunden zurickkommen.
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Bei Vollauslastung der Omnibusstellplatze / Garagen und in oberer Abschatzung der

derzeit absehbaren Einsatze kann man von folgendem Mengengertist ausgehen:

In der "lautesten Nachtstunde" 05:00 - 06:00 Uhr ist mit 2 Busausfahrten zu rechnen.

In dieser Zeit kommen auch die Fahrer mit Pkw beim Betrieb an.

Uberwiegend in der ersten Tagstunde 06:00 - 07:00 werden die meisten Omnibusse
und Kleinbusse ausfahren, wobei die Omnibusse zum Warmlauf und zum Testen aus
den Garagen gefahren werden. Ab ca. 08:00 Uhr kommen die Fahrzeuge wieder zum
Betriebsgelande und werden fiir weitere Touren des Tages vorbereitet, ggf. in einer
der Werkstattgaragen gewartet und ggf. in der Waschhalle gewaschen. Fir jeden
Omnibus werden taglich drei Touren angenommen, d.h. es kommt rechnerisch zu

16 x 2 x 3 = 96 Ein- und Ausfahrten im Tageszeitraum 06:00 - 22:00 Uhr (obere Ab-

schatzung).

Weil die Gerauschemission der Omnibusse wesentlich hdher ist als diejenige der
Kleinbusse und Pkw, werden letztere im Rechenmodell vernachlassigt. Dafiir wurde

die Zahl der Omnibus-Bewegungen etwas grof3zligiger angesetzt.

Vier der 12 Garagen sind fur einen Werkstattbetrieb vorgesehen. Die Betriebszeiten
der Werkstatt werden mit 08:00 - 12:00 und 13:00 - 17:00 Uhr angesetzt (8 Stunden).
Im Sommer stehen dabei die Tore offen. Die Flache jedes der Tore betragt ca. 3,6 m
(Breite) x 4,0 m (Hohe).

Am Nordende der 12 Garagen befindet sich eine Waschhalle mit einer Portalwasch-
anlage (ohne Geblase). Es wird angenommen, dass die Waschhalle am Tag 300 Mi-

nuten (= 5 Stunden) lang in Betrieb ist.

Die auf dem Betriebshof auftretenden Gerausche werden wie diejenigen eines Park-
platzes ("zentrale Omnibushaltestelle") gemal der Parkplatzlarmstudie [11] berech-
net. Zusatzlich wird friih morgens je Omnibus eine Warmlaufzeit von 10 Minuten im

Leerlauf gemal der Studie [14] bertcksichtigt.
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B) Fa. Freie Tankstelle Heigl e.K.:
Freisinger Stralle 20, 84072 Au i.d.Hallertau:

Auf dem Gelande besteht eine Tankstelle mit 4 Zapfsaulen und einem kleinen Ge-
baude flr die Kasse mit kleinem Laden. In einem langlichen, mehrteiligen Gebaude
am Westrand des Firmengrundstlicks sind eine Pkw-Portalwaschhalle mit Trockner,
eine Kfz-Werkstatt sowie diverse Lager untergebracht. Aul’erdem sind davor ein

Minzstaubsauger sowie ein Mattenklopfer stationiert.

Folgende Eckwerte werden dem Betrieb zu Grunde gelegt:

Betrieb der Tankstelle von 06:00 Uhr (bzw. real 06:30) bis 20:00 Uhr. Taglich kann
mit bis zu 250 Kunden fir Tankstelle und Laden gerechnet werden; dies entspricht

durchschnittlich ca. 18 Kunden in jeder der 14 Stunden der Offnungszeit.

Die Waschhalle wird taglich max. von 45 Kunden genutzt; die Zeit fur einen Wasch-

vorgang betragt 5-6 Minuten.

Die Kfz-Werkstatt wird derzeit nur nebenberuflich genutzt; es wird jedoch von einem
8-h-Tag ausgegangen (obere Abschatzung). In dieser Zeit werden 2 Tore als offen

stehend angenommen (obere Abschatzung).

Es findet kein nennenswerter Nachtbetrieb statt, denn die Mlnz-Zapfsaule wird nur

sehr selten benutzt.

C) Koch Recycling GmbH;
Freisinger StralRe (Flurnummer 547), 84072 Au i.d.Hallertau

Mit dieser Firma kam trotz mehrerer Versuche kein Gesprachstermin zustande.

Das Gelande, das uber den Zufahrtsweg der Fa. Schwarz erreicht wird, wurde zuletzt
als Lagerplatz fur Recyclingmaterial genutzt.

Dem Vernehmen nach (Bauamt Markt Au; Anwohner) hat die Firma inzwischen einen
Ersatzplatz gefunden. Uber die aktuelle oder eine zukiinftige Nutzung des Gelandes

ist derzeit nichts bekannt.

Ersatzweise wird hierfur eine flr einen Standard-Gewerbebetrieb typische Betriebs-

weise angenommen.
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6.2 Schallemissionen

Die Lage der Schallquellen kann Abb. 2 und den Anlagen 4a+b enthommen werden.
In Anlage 6 (Fotodokumentation) sind die nachfolgend aufgefuhrten Schallquellen
soweit moglich abgebildet worden.

Fir die Prognose werden folgende Betriebsvorgange angesetzt:

A) Fa. Reinhard Schwarz Reisebiiro u. Omnibusse GmbH

Omnibus-Parkplatz:

Der Betriebshof wird als Parkplatz fur die 16 Omnibusse angesetzt.

Fir die Berechnung der Gerauschimmission nach der Parkplatzlarmstudie [11] wird
als Gerauschquelle die von den Bussen nutzbare Flache (westlich der Garagen, so-
wie die 4 Stellplatze) betrachtet. Die Gerausche fir die Zufahrt zur Stra’e werden ge-
trennt berechnet (so genanntes "getrenntes" Verfahren gemaf 8.2.2 der Studie). Der
Betriebshof und der Fahrweg haben einen Asphaltbelag. Als Gerauschursachen wer-
den nach der Studie (Anhang 5) berticksichtigt:

e Tiuren schlielen, Druckluft; Motor starten; Standgerausch (Leerlauf); Abfahrt
Die Schallemission fir die lauteste Nachtstunde (05:00 - 06:00 Uhr) und den Tages-
zeitraum 06:00 - 22:00 Uhr (16 h) wird berechnet nach
Lwa = 63 dB(A) + Kpa + K| + Ksyo + 10 1g (Z2)

Fur die Parkplatzart "Zentrale Omnibushaltestellen"; Omnibusse mit Dieselmotor,
werden in Tabelle 34 der Studie folgende Parameter genannt:

Kpa = 10 dB ("Parkplatzart"); K, = 4 dB ("Impulszuschlag"); Ksyo = 0 dB ("Fahrbahnbe-
lag; Asphalt").

Z = Anzahl der Parkbewegungen pro Stunde, hier

nachts: Z = 2 Parkbewegungen / h

tags: Z = 16 x 3 x 2 = 96 Parkbewegungen pro 16 h; = 6 Parkbewegungen / h

Fir eine Omnibus-Parkbewegung pro Stunde ergibt sich:

Lwa1n =63 dB(A)+ 10 +4 + 0 =77 dB(A).

Die Zeitkorrekturen dLw (siehe Ergebnistabellen des Rechenprogramms, Anlage 5a)
betragen:

nachts: dLw =10 Ig (2) = 3 dB;

tags: dLw =101g (6) = 7,8 dB.
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Schallquellenart im Rechenmodell: Flachenschallquelle Parkplatz.

Schallquellenhdhe: 0,5 m ber Boden.

Der Spitzenschallleistungspegel wird nach [11] mit Lya nax = 102,5 dB(A) fur das

"Druckluftgerausch" angesetzt.

Warmlauf der Omnibusse:

In der Frih ist es erforderlich, dass die Motoren der Omnibusse warmlaufen (im Frei-
en). Dabei werden auch technische Kontrollen vorgenommen. Die Warmlaufzeit be-
tragt je Bus ca. 10 Minuten; der Motor lauft dabei im Leerlauf.
Entsprechend der Studie [14] wird als Schallleistungspegel angesetzt:

o Leerlaufbetrieb: Ly, = 94 dB(A)

Die Zeitkorrekturen dLw betragen:
nachts: dLw = 10 Ig (20/60) = - 4,8 dB;
tags: dLw = 10 Ig (160/60/16) = - 7,8 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Flachenschallquelle; etwa entsprechend der Fla-
che vor den Garagen und der Flache der 4 Bus-Stellplatze.

Schallquellenhdhe: 0,5 m ber Boden.

Fahrweg (firmeneigenes Gelande) vom Betriebshof zur Freisinger StralRe:

Gemal der Parkplatzlarmstudie werden die Gerausche auf Fahrwegen nach der
RLS-90 [5] berechnet. Dabei werden angesetzt:

e Schwerverkehr-Anteil: 100 %

e Geschwindigkeit: 30 km/h; Geschwindigkeitskorrektur D, = -5,4 dB

e Asphaltbelag: Dsyo = 0 dB

e Steigung (gemal Dig. Gelandemodell) 5,3 %; Zuschlag Dsy = 0,2 dB.
Fir das Rechenmodell wird der Schallleistungspegel pro Meter Fahrweg bendtigt.
Dieser betragt nach RLS-90 fir eine Omnibusfahrt pro Stunde:
L'wa 1n = 60,7 dB(A).

Die Zeitkorrekturen dLw betragen:
nachts: dLw =101g (2) = 3 dB;
tags: dLw =10 Ig (6) = 7,8 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Linienschallquelle (Mitte Fahrweg).

Schallquellenhéhe: 0,5 m tber Boden.
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Der Spitzenschallleistungspegel wird nach [11] mit Lya max = 103,5 dB(A) fur "be-
schleunigte Abfahrt" (Bus) angesetzt.

Werkstatt (4 offene Tore):
Der Innenpegel wird der Studie "Handwerk und Wohnen" [15] fur Kfz-Werkstatten mit

Lo in = 75 dB(A) entnommen.

Jedes der 4 Tore ist ca. 3,6 m breit und ca. 4 m hoch.

Die Schallddmmung der offenen Tore betragt Ry, = 0 dB.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Schallleistungspegel Lwa flr die offenen
Werkstatt- bzw. Waschhallentore nach DIN EN ISO 12354-4 [17] berechnet.

Tabelle 9: Schallabstrahlung von Au3enbauteilen (hier: offene Tore)

Schallleistungspegel LWA von Aul3enbauteilen (n. DIN EN 12354 Teil 4)
Innenpegel Material Cd R'w Ho6he Breite Flache S Flachenmall LWA

Lp,in Rw (gesamt) (101g S) Einzel
[dB(A)] [dB] [dB] [m]  [m] [m?] [dB] [dB(A)]

Fa Schwarz

4 Werkstatttore 75 offen -5 0 40 144 57,6 17,6 83,6

1 Waschhallentor 82,4 offen; nur Bilirsten -5 0 40 3,6 14,4 11,6 85,0

Fa. Heiqgl

2 Werkstatttore 75 offen -5 0 40 7,2 28,8 14,6 80,6

1 Waschhallentor 96,4 offen; inkl. Trocknen -5 0 40 3,6 14,4 11,6 99,0

Legende:

Lpin = INnenpegel in ca. 2 m Abstand vor dem AufRenbauteil

Cg4 = Diffusitatsterm; hier fur Industriebauten allgemein
R, , R, = bewertetes Bau-Schalldamm-Mal}

S = Flache des Schall abstrahlenden Bauteils
Lya = Schallleistungspegel

Lwa = Lpjn+ Ca- R, +101g (S)

Die Zeitkorrektur dLw betragt fir die Bus-Werkstatt:
tags: dLw = 101g (8h / 16h) = - 3,0 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Linienschallquelle (Mitte Tore).

Schallquellenhdhe: 2,0 m iber Boden.

Der Spitzenschallleistungspegel wird mit L\ya ,ox = 110 dB(A) angesetzt.
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Waschhalle (1 offenes Tor):

In der Studie [13], dort in Anhang 9, wird der Schallleistungspegel eines Betriebs oh-
ne Trocknergeblase (nur der Waschvorgang) um 14 dB(A) niedriger ermittelt als beim

Betrieb mit Trockner (dieser wird mit Ly, =99 dB(A) angegeben). Der Schallleis-

tungspegel des Tors einer Portalwaschanlage ohne Trockner betragt danach
Lya = 85 dB(A).

Der Innenpegel in 0.g. Tabelle 9 wird mit 82,4 dB(A) gerade so hoch angesetzt, dass

sich als Schallleistungspegel Ly, = 85 dB(A) ergibt.

Die Zeitkorrektur dLw betragt fir die Bus-Waschhalle:
tags: dLw = 10 Ig (300 min / 60 min / 16h) = - 5,1 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Linienschallquelle (Mitte Tor).

Schallquellenhdhe: 2,0 m iber Boden.

Es wird hier kein Spitzenschallleistungspegel angesetzt.

B) Fa. Freie Tankstelle Heigl e.K.:

Tankstelle, Kunden mit Pkw

Im Bereich der Zapfstellen treten u.a. folgende Gerdusche auf: Motor anlassen, TU-
ren, Kofferraumdeckel, Zapfhahn (Schlaggerausch), Radio, Rufen etc.
Fir eine Prognose der Gerausche aus diesem Bereich (tagstber) wird in der "Tank-

stellen-Studie" [12] folgende Formel des Schallleistungspegels angegeben:

Lwa1h = 76,1 + 10 Ig (N), mit
Lwa, 1n = Schallleistungspegel fir einen Tank-Kunden pro Stunde

N = Anzahl der Kunden pro Stunde

Die angegebene Anzahl von ca. 250 Kunden / Tag entspricht ca. 18 Kunden / h im
Zeitraum 06:00 - 20:00 Uhr (14 Stunden).

Die Zeitkorrektur dLw betragt fur den Bereich der Zapfsaulen:
tags: dLw =101g (18) + 101g (14 h /16 h) = 12,0 dB.
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Schallquellenart im Rechenmodell: Flachenschallquelle.

Schallquellenhdhe: 0,5 m ber Boden.

Spitzenschallleistungspegel: Ly max = 99,5 dB(A) fur das Schlagen eines Koffer-

raumdeckels, nach [11].

Waschhalle (offenes Tor)

Fur Portalwaschanlagen mit Trockner wird in der Studie [12] flr das offene Tor fol-
gender Schallleistungspegel inkl. Impulszuschlag fir den kompletten Waschvorgang
angegeben:

Lwa = 99,0 dB(A).

Dabei Uberwiegt das Gerausch des Trockners.

Bei einer Brutto-Zeitdauer flr den Waschvorgang von 6 Minuten kdnnen stundlich 10
Pkw gewaschen werden. Flr die angegebenen max. 45 Kunden pro Tag ergibt sich

eine Gesamtlaufzeit der Waschhalle von 4,5 Stunden / Tag.

Die Zeitkorrektur dLw betragt fur die Tankstellen-Waschhalle:
tags: dLw = 10 Ig (4,5h / 16h) = - 5,5 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Linienschallquelle (Mitte Tor).

Schallquellenhéhe: 2,0 m tGber Boden.

Es wird hier kein Spitzenschallleistungspegel angesetzt.

Miinzstaubsauger

In der Studie [12] wird hierfir folgender Schallleistungspegel angegeben:
Lwa = 95,5 dB(A).

Es wird angenommen, dass alle Kunden der Waschhalle auch den Staubsauger nut-
zen. Zur Vereinfachung wird auch hier ein Vorgang mit 6 Minuten angesetzt. Dies er-

gibt dieselbe Zeitstruktur wie fur die Waschhalle.

Die Zeitkorrektur dLw betragt fur den Staubsauger:
tags: dLw =101g (4,5h / 16h) = - 5,5 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Punktschallquelle.

Schallquellenhdhe: 1,0 m ber Boden.
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Es wird hier kein Spitzenschallleistungspegel angesetzt.

Mattenklopfer
In der Studie [12] wird fir das Ausklopfen von FulRmatten gegen das Gitter des "Mat-

tenklopfers" folgender Schallleistungspegel angegeben:
Lwa = 97,5 dB(A) fur 2x Klopfen (2x 5-s-Takt = 10 Sekunden Einwirkdauer).

Auch hier werden 45 Kunden angenommen. Die Gesamt-Einwirkdauer betragt dann
45x10 s =450 s/ Tag.

Die Zeitkorrektur dLw betragt fur den Mattenklopfer:
tags: dLw =10 Ig (450 / 3600 / 16h) = - 21,1 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Punktschallquelle.

Schallquellenhdhe: 0,5 m iber Boden.
Es wird hier kein Spitzenschallleistungspegel angesetzt.
Werkstatt (2 offene Tore)

Wie flr die Bus-Werkstatt wird hier der Innenpegel entsprechend der Studie [15] mit
L., = 75 dB(A) angesetzt.

p,in
Jedes der 2 Tore ist ca. 3,6 m breit und ca. 4 m hoch. Der Schallleistungspegel der
beiden offen stehenden Tore wird in der 0.g. Tabelle 9 berechnet:

Lya = 80,6 dB(A).

Die Zeitkorrektur dLw betragt fir die Kfz-Werkstatt der Tankstelle:
tags: dLw = 101g (8h / 16h) = - 3,0 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Linienschallquelle (Mitte Tore).

Schallquellenhéhe: 2,0 m tber Boden.

Der Spitzenschallleistungspegel wird mit Lyya max = 110 dB(A) angesetzt.
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C) Fa. Koch Recycling GmbH

Betriebsgelédnde

Der Ostteil des Gelandes der Flurnummer 547 liegt am Hang und wird offenbar nicht
genutzt. Der gemal Luftbild genutzte Bereich der Flurnummern 546 und 547 wurde
als Flachenschallquelle digitalisiert und ergibt knapp 2.700 m? Flache.

Pro Quadratmeter dieser Flache wird ein flachenbezogener Schallleistungspegel von
60 dB(A)/m? ansetzt; ein Wert, wie er in DIN 18005 und auch DIN 45691 fur "Gewer-
begebiete" flir Emissionskontingente angegeben wird.

Dies ergibt einen Schallleistungspegel von

Lwa = 94,3 dB(A).

Hierflr wird eine uneingeschrankte Betriebsdauer von 16 Stunden (gesamter Zeit-
raum 06:00 - 22:00 Uhr) angesetzt.

Die Zeitkorrektur dLw betragt fir das Gelande der Recycling-Firma:
tags: dLw = 101g (16h / 16h) = 0 dB.

Schallquellenart im Rechenmodell: Flachenschallquelle.

Schallquellenhdhe: 2,0 m iber Boden.

Der Spitzenschallleistungspegel wird mit Ly ,ox = 120 dB(A) angesetzt.

Fahrweg zur Stralle:

Fir An- und Abtransporte werden in der Tageszeit 8 Lkw-Fuhren angesetzt. Dies er-
gibt 16 Lkw-Fahrten in 16 Tagstunden, d.h. 1 Lkw-Fahrt pro Tagstunde.

Auch fir diesen Fahrweg werden die Gerausche gemal der Parkplatzlarmstudie
nach der RLS-90 [5] berechnet. Dabei werden (wie fir den Bus-Fahrweg) angesetzt:
e Schwerverkehr-Anteil: 100 %
e Geschwindigkeit: 30 km/h; Geschwindigkeitskorrektur D, = -5,4 dB
e Asphaltbelag: Dsyo = 0 dB
e Steigung (gemal Digit. Gelandemodell) 5,3 %; Zuschlag Dsy = 0,2 dB.
Der Schallleistungspegel pro Meter Fahrweg betragt nach RLS-90 fiir eine Lkw-Fahrt
pro Stunde:
L'wa 1n = 60,7 dB(A).

Die Zeitkorrektur dLw betragt:
tags: dLw =101g (1) = 0 dB.
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Schallquellenart im Rechenmodell: Linienschallquelle (Mitte Fahrweg).

Schallquellenhdhe: 0,5 m ber Boden.

Der Spitzenschallleistungspegel wird nach [11] mit Lya o = 104,5 dB(A) far "be-
schleunigte Abfahrt" (Lkw) angesetzt.

6.3 Schallimmissionen

Fir die Ermittlung der Schallimmissionen wurden Einzelpunktberechnungen an den
0.g. mafdgeblichen Immissionsorten durchgefihrt (vgl. auch Kap. 3.2). Die Berech-
nung der Schallausbreitung wird nach dem “alternativen Verfahren" der
DIN ISO 9613-2 fur A-Pegel bzw. fir die 500 Hz-Oktave vorgenommen ("alternativer
Bodeneffekt"). Hierflr wurde die Software "SoundPLAN" verwendet [19].

Bestehende Gebdude in der Nachbarschaft der Betriebe und der geplanten Wohn-
hauser wurden bericksichtigt (Reflexionen, Abschirmungen). Ferner wird das digitale

Gelandemodell genutzt.

Die Beurteilung der Immissionen erfolgt anhand der Immissionsrichtwerte (IRW) der
TA Larm.

Die Beurteilungspegel L, , unter Zugrundelegung der Emissionen gemal Kap. 6.1 be-
rechnet, betragen jeweils fir das Geschoss mit dem hdchsten Pegel tagsuber /

nachts (gerundet auf eine Kommastelle):

Parz_1_NO: L.t/ = 53,6 dB(A) / 48,6 dB(A)
Parz_1_NW: Li7/n = 56,2 dB(A) /48,0 dB(A)
Parz_2_NO: Lot/n = 51,0 dB(A) / 45,2 dB(A)
Parz_2_NW: Li1/n = 50,5 dB(A) / 45,2 dB(A)

(Parz = Parzelle)

Werte in Fettdruck und unterstrichen: Uberschreitungen der IRW

Im Anhang, Anlage 5a+b, sind Teilpegel und Details der Schallausbreitungsberech-

nung angegeben.

Auler dieser Berechnung fir einzelne Immissionsorte wurde eine Gebaudelarmkarte
berechnet; dabei wurde alle 2 m Fassadenlange und fiir jedes bewohnbare Geschoss

ein Immissionsort berechnet. Die Ergebnisse sind im Anhang Anlagen 4a+b gra-
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6.4

6.5

phisch dargestellt worden; ausgewertet wurde jeweils der hochste Pegel der Ge-

schosse.

Daraus lassen sich folgende Beurteilungen ableiten, im Vergleich mit den Immissi-
onsrichtwerten (IRW) von tagstiber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A):

Tagsuber: An der NW-Fassade des Hauses auf Parzelle 1 wird der IRW um gerundet
1 dB(A) Uberschritten.

Nachts (lauteste Nachtstunde): An den NW- und NO-Fassaden der Hauser auf den
Parzellen 1 und 2 wird der IRW um gerundet 8 bzw. 9 bzw. 5 dB(A) Uberschritten.

Wenn die Anzahl der Busausfahrten in der letzten Nachtstunde (05:00 - 06:00 Uhr)
sich von 2 auf 4 verdoppeln wirde, so wirden die Beurteilungspegel um weitere

3 dB(A) ansteigen; die Uberschreitung kdnnte dann bis zu 12 dB(A) betragen.

Tagslber und nachts treten nirgends hohere Beurteilungspegel auf, als sie fir die
vier Einzel-Immissionsorte berechnet wurden. Die IRW werden (berall sonst ein-

gehalten.

Beurteilung

Die IRW fir allgemeine Wohngebiete (55 bzw. 40 dB(A)) werden gemalR dieser
Prognoseberechung an der nachstgelegenen, geplanten Bebauung tagstber an einer
Fassade um rund 1 dB(A) Uberschritten, sonst Gberall eingehalten, jedoch nachts an

4 Fassaden um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Spitzenpegel

Als lauteste, wahrend des regularen Betriebes kurzzeitig auftretende Einzelereignisse
ergeben sich tagsiber die Werkstattgerdusche sowie Gerdusche vom Recycling-
Lagerplatz. Nachts sind dies Gerdusche vom Busbetrieb.

Bei Ansatz der maximalen Schallleistungspegel ergibt sich fiir die nachstgelegenen

Immissionsorte folgende schalltechnische Situation:
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6.6

Tabelle 10: Durch Einzelereignisse tagsuber hervorgerufene Spitzenpegel (gerundet auf gan-
ze dB(A))

Ereignis/Quelle Quellenort IOg. Quelle — IRW max am maRg.
Imm.-ort Immiss.ort

Schrottplatzgerau-
sche (Annahme)
Lwamax = 120 dB(A)

Betriebsge- | Parz_1

e Koot NG ca.80m | 85dB(A) 73 dB(A)

Werkstatt_Tankstelle Parz 1
Luwamax = 110 dB(A) Offenes Tor NW ca.45m 85 dB(A) 72 dB(A)
Werkstatt_Busse Parz_1_

Lwamax = 110 dB(A) Offenes Tor Y

Larmax: kurzzeitig auftretender Spitzenpegel bzw. Maximalpegel in dB(A)
IRW max: hochster zuldssiger Wert fur Maximalpegel (tags IRW+30dB(A))

ca.7lm 85 dB(A) 68 dB(A)

Die Maximalpegel Larmax halten somit tagsiber das Spitzenpegelkriterium der TA
Larm (Immissionsrichtwert + 30 dB(A) = 85 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete) prob-
lemlos ein.

Tabelle 11: Durch Einzelereignisse nachts hervorgerufene Spitzenpegel (gerundet auf ganze
dB(A)

maR Abstand L AFmax
Ereignis/Quelle Quellenort IOg. Quelle — IRW max am malfg.
Imm.-ort Immiss.ort
Fahrweg Busse Parz_1
Lwamex = 103,5 dB(A) Fahrstrecke NO ca.1l7m 60 dB(A) 71 dB(A)
Parkplatz Busse Bus- Parz_1_
Lwame = 102,5 dB(A | Parkplatz NO | C&30m | 60dB(A) | 65dB(A)

Larmax: Kurzzeitig auftretender Spitzenpegel bzw. Maximalpegel in dB(A)
IRW max: hdchster zulassiger Wert fir Maximalpegel (tags IRW+20dB(A))

Die Maximalpegel Larmax Uberschreiten somit nachts das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm (Immissionsrichtwert + 20 dB(A) = 60 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete)
um bis zu 11 dB(A); dies bei der Ausfahrt der Busse und durch die Gerausche auf

dem Bus-Parkplatz.

Auch an den beiden Immissionsorten der Parzelle 2 wird das Spitzenpegelkriterium

nachts um bis zu 6 dB(A) Uberschritten.
Maflnahmen
Nach Ricksprache mit den Planern werden die Grundrisse der geplanten Wohnhau-

ser auf den Parzellen 1 und 2 voraussichtlich so ausgelegt, dass an den Nordostfas-

saden keine Fenster von Aufenthaltsrdumen liegen, sondern Fenster von Badern und

vom Treppenhaus.
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An den Nordwestfassaden der Hauser auf den Parzellen 1 und 2 werden jedoch

Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern liegen, die folglich so geschiitzt werden mus-
sen, dass die Referenzpunkte nach TA Larm (Messorte 0,5 m vor dem gedffneten

Fenster; = Immissionsorte) durch Umbauung geschutzt sind.

Hierzu bieten sich Vorsatzkonstruktionen an, eine Art Wintergarten bzw. grofl3es Blu-
menfenster 0.3., die Uber ein Seitenfenster verfiigen sollten, das nach Sidwesten hin

geodffnet werden kann.

Diese Malinahmen werden festgesetzt. Sie sind in die Baugenehmigungen und Bau-

plane aufzunehmen.

6.7 Qualitat der Proghose

Bei den Emissionsansatzen (Pegel, Einwirkzeiten, Anzahl von Larmereignissen) wur-

den obere Abschatzungen zu Grunde gelegt.

Die Ergebnisse der Prognose (Beurteilungspegel) enthalten vor allem fiir den Tages-
zeitraum Sicherheiten. Es kann davon ausgegangen werden, dass auch die am obe-
ren Rand einer zu erwartenden Schwankungsbreite liegenden Beurteilungspegel die
Anforderungen des Bebauungsplans und der TA Larm erflllen. Nachts (in der lautes-
ten Nachtstunde) hangt der Beurteilungspegel vor allem von der Anzahl der Busaus-

fahrten in dieser Zeit ab.

7 Auflagenvorschlage

7.1 Festsetzungen

Zum Schutz der geplanten Hauser vor Gerauschimmissionen aus Gewerbe und Stra-
Renverkehr werden folgende immissionsschutztechnische Festsetzungen zur Auf-

nahme in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

(1) "Schallimmissionsschutz (TA Larm): An den Nordost- und Nordwestfassaden
der Hauser auf den Parzellen 1 und 2 sind zum Luften erforderliche Fenster
von Aufenthaltsrdumen nicht zulassig, es sei denn sie sind durch hinterliftete
schalldampfende Vorbauten geschutzt (siehe Hinwei-
se/Umweltbericht/Begrindung).

(2) Baulicher Schallschutz (Verkehrslarm):

Das Gesamt-Schalldamm-MaR der Aul3enbauteile muss R’y ges = 39 dB errei-
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chen; davon kann durch Vorlage eines Schallschutznachweises nach DIN
4109-1/-2 abgewichen werden.

Schlaf- und Kinderzimmer mussen eine der folgenden SchutzmalRnahmen
aufweisen (davon sind bestimmte in der Begrindung genannte Fassaden
ausgenommen):

a) Sie sind durch hinterliftete schalldampfende Vorbauten geschitzt (siehe
Hinweise/Umweltbericht/Begrindung).

b) Es werden mechanische schallgedampfte Liftungen eingebaut (siehe Hin-
weise/Umweltbericht/Begriindung).

(3) Die aufgefiihrten DIN-Normen sind beim Beuth Verlag (Berlin) hinterlegt."

7.2 Hinweise

In die Hinweise soll folgender Text aufgenommen werden:
"6.9 Immissionsschutz.
6.9.1 Die Einhaltung des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-
MaRes (R'wges) und der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen sowie die Wirk-
samkeit der getroffenen MalRnahmen gemaR Festsetzung Nr. 4 (Festsetzung
zum Schallschutz) sind der Genehmigungsbehdrde im jeweiligen Baugenehmi-

gungsverfahren nachzuweisen."
7.3 Begrindung
In die Begriindung soll folgender Text aufgenommen werden:
"Zur Untersuchung des Belangs Schallimmissionsschutz wurde durch das Biro
BL-Consult Piening GmbH, 85238 Petershausen, die schalltechnische Begutach-

tung 21-019-13 vom 02.12.2025 erstellt. Diese kommt zu folgenden Ergebnissen:

Schallimmissionsschutz Gewerbelarm:

Tagsuber wird voraussichtlich der Immissionsrichtwert der TA Larm fur

allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) eingehalten, aulRer an einer Fassade.

Nachts, in der "lautesten Nachtstunde" (voraussichtlich 05:00 - 06:00 Uhr), kon-
nen Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts (40 dB(A)) an den Nordost- und
Nordwestfassaden der Hauser auf den Parzellen 1 und 2 nicht ausgeschlossen

werden. Dort sind Schallschutzmalinahmen erforderlich.
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Schallimmissionsschutz Verkehrslarm; baulicher Schallschutz:

Straltenverkehrsgerausche der Freisinger Stralle:

An den Fassaden der Hauser auf den Parzellen 1-3 wird der Immissionsgrenz-
wert (IGW) der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete tagsuber um bis zu

5 dB(A) und nachts um bis zu 7 dB(A) iberschritten. An den Fassaden der Hau-
ser auf den Parzellen 4-6 wird der IGW tagsiiber eingehalten und nachts um bis
zu 1 dB(A) Uberschritten.

Zur Dimensionierung des Schallschutzes gegen Aufienlarm nach DIN 4109 ist

von einem erforderlichen Gesamt-Schalldamm-Maf} R’ = 39 dB auszugehen.

w,ges
Dieses kann von bautblichen Konstruktionen eingehalten werden. Auf Antrag
und Vorlage eines Schallschutznachweises gegen AuRenlarm nach

DIN 4109-1/-2 kann davon abgewichen werden.
Far Schlaf- und Kinderzimmer ist eine der nachfolgend genannten MaRnahmen
vorzusehen, um die Rdume nachts ausreichend zu bellften, ohne dass der Ver-

kehrslarm ungehindert in die Raume gelangt.

MaRnahme 1: Vorbauten

Zum Luften notwendige Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen kon-
nen durch hinterllftete Vorbauten geschiitzt werden (Wintergarten, Erker, ver-
glaste Balkone, Loggien oder ahnliches; Bautiefe mind. 0,5 m); diese Vorbauten
gelten nicht als eigenstandige Aufenthaltsrdume mit eigenem Schutzbedarf.
Ausfuhrung: Siehe "Handlungsprogramm Mittlerer Ring; Larmschutzbaukasten"
der LH Minchen; Referat flr Stadtplanung und Bauordnung; Stand 2005.

Vorbauten, die an den Nordwestfassaden der Hauser auf den Parzellen 1+2 er-
forderlich sind, sollten einen nach Sudwesten zu 6ffnenden Fensterfligel aufwei-

sen. Die erforderliche Pegelminderung durch die Vorbauten betragt = 12 dB(A).

MaRnahme 2: Mechanische Liftungen

Die erforderliche Raumbeliftung kann auch durch fensterunabhangige mechani-
sche schallgedampfte Liftungen (Fassadenlifter, Fensterliifter, Schachtlifter,
Nachstromoéffnung im Fensterfalz 0.4.) gewahrleistet werden. DIN 1946-6 ist zu
beachten. Die Lifter durfen die erforderliche Fassaden- bzw. Fensterschalldam-
mung nicht wesentlich vermindern. Es empfiehlt sich, aus Grinden der Heiz-
energieeinsparung eine Losung mit Warmerlckgewinnungsmaoglichkeit zu wah-

len.
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Diese SchutzmalRnahmen sind nicht erforderlich fur Schlaf- und Kinderzimmer-
fenster an folgenden Fassaden:

e Parzellen 2+3: Sidwest

e Parzelle 4: Sidwest, Nordwest

e Parzelle 5: alle Fassaden

e Parzelle 6: Siidost"

Siehe nachfolgende Planskizze.

o,

2 - - et
R S R e el v

n mit bzw. ohne SchallschutzmafRnahmen

Legende:
o __(rote Linien): Fassaden entsprechend der textlichen Festsetzung zum
Schallimmissionsschutz (TA Larm)
_*__(grine Linien): Fassaden ohne erforderliche SchallschutzmaRnahmen far

Schlaf- und Kinderzimmer".
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Dieser Bericht ist nur fiir seinen vorgesehenen Zweck bestimmt und darf auch aus-
zugsweise nur nach Genehmigung durch das Biro BL-Consult Piening GmbH veran-
dert, vervielfaltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden.

Diese Untersuchung umfasst 38 Textseiten sowie 12 Seiten Anhang.

Petershausen, den 02.12.2025

BL-Consult Piening GmbH

Dipl.-Ing. Andreas Piening
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Anlage 1: Formelzeichen und Abkirzungen (Schallimmissionsschutz)

Symbol
Co

Cmet

DTV

Ki

Kpa

Ko

L,

L"wa
L'wa
Lwa max
Laeq
Lareq
Lar(DW)
Lar(LT)
Line

I—WA,lh
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Einheit

dB

dB

Kfz/24 h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
Kfz/h

Kfz/n h

%

km/h

Bezeichnung

Faktor in Abhangigkeit von Windgeschwindigkeit und Windrichtung
sowie dem Temperaturgradienten

meteorologische Korrektur

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Immissionsort

Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit eines Gerausches
Zuschlag fir die Parkplatzart

Zuschlag fir vertikale Schallquelle (gerichtete Abstrahlung)
Beurteilungspegel

flachenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel
langenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel
maximaler A-bewerteter Schallleistungspegel
A-bewerteter aquivalenter Dauerschalldruckpegel
A-bewerteter Taktmaximal-Mittelungspegel
A-bewerteter Mitwindmittelungspegel

A-bewerteter Langzeitmittelungspegel
Emissionspegel

A-bewerteter Schallleistungspegel pro Stunde
mafgebende stiindliche Verkehrstarke
Bewegungshaufigkeit je Stellplatz und Stunde
Stellplatzanzahl

mafRgebender prozentualer Lkw-Anteil (tags/nachts)
Geschwindigkeit

Einwirkzeit eines Emissionsereignisses

Beurteilungszeitraum (Tageszeit, Nachtzeit)
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Anlage 2: Berechnung der Schallemissionspegel der Stral3en

Emissionsberechnung fiir StraBen nach RLS-19 [SoundPLAN]
Stralle KM DTV | vPkw Tag: vPkw Nachti M Tag: M Nacht Steigung L'w Tag: L'w Nacht
km Kfz/24h  km/h km/h Kfz/h: Kfz/h % dB(A) dB(A)
Freisinger Str. 0 2800 50 50 161 28 2,0 76,6 69,0
Freisinger Str. 0,012 2800 50 50 161 28 2,8 76,7 69,1
Freisinger Str. 0,032 2800 50 50 161 28 1,9 76,6 69,0
Freisinger Str. 0,052 2800 50 50 161 28 2,6 76,7 69,1
Freisinger Str. 0,08 | 2800 50 50 161 28 2,4 76,7 69,1
Freisinger Str. 0,1 @ 2800 50 50 161 28 3,9 76,9 69,3
Freisinger Str. 0,12 | 2800 50 50 161 28 3,6 76,8 69,2
Freisinger Str. 0,145 2800 50 50 161 28 5,4 77,2 69,6
Freisinger Str. 0,176 2800 50 50 161 28 6,0 77,3 69,7
Freisinger Str. 0,201 2800 70 70 161 28 6,2 80,8 73,2
Freisinger Str. 0,233 2800 70 70 161 28 6,0 80,7 73,1
Hochfeldstr. 0 1400 50 50 81 14 -1,1 73,6 66,0
Hochfeldstr. 0,013 1400 50 50 81 14 2,1 73,6 66,0
Hochfeldstr. 0,032 1400 50 50 81 14 51 74,1 66,5
Hochfeldstr. 0,055 1400 50 50 81 14 4.6 74,0 66,4
Hochfeldstr. 0,074 1400 50 50 81 14 3,8 73,8 66,2
Hochfeldstr.  0,091: 1400 50 50 81 14 2,8 73,7 66,1
Hochfeldstr. 0,107 1400 50 50 81 14 3,5 73,8 66,2
Hochfeldstr. 0,125 1400 50 50 81 14 4,2 73,9 66,3
Hochfeldstr. 0,142 1400 50 50 81 14 3,6 73,8 66,2
Hochfeldstr.  0,166; 1400 50 50 81 14 3,3 73,8 66,2
Legende:

KM: Kilometrierung ab dem frei gewahlten Startpunkt

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

vPkw: zulassige Hochstgeschwindigkeit (hier auch fur Lkw)
M: stindliche Verkehrsstarke

Steigung: Steigung der StralRen

L'w: ldangenbezogener Schallleistungspegel des Teilstlcks
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Anlage 3a: Schallimmission der Stral3en, tagsuber

Au BP 134 "Zw. Hochfeldstr. und Freisinger Str."
Projekt Nr. 21-019
Verkehr; Beurteilungspegel tags; héchster Fassadenpegel; Pegel in 2 m Uber Gelénde

5379400

4481400

00F6LES

Zeichenerklarung
m Hauptgebaude
E=] nebengebaude
== Strake

Pegelwerte LrT

in dB(A)
Hochster Pegel

-5
B - 56
<=57
<= 58

Auftraggeber:
Markt Au i.d. Hallertau

Auftragnehmer

bls-consult

PIENING GMBH INGENIEURBURD

MaRstab 1:1000

0 10 20 40 60 80
I T 0000

Datum: 09.02.2026
Bearbeiter: A Piening
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Anlage 3b: Schallimmission der Strafl3en, nachts

Au BP 134 "Zw. Hochfeldstr. und Freisinger Str."
Projekt Nr. 21-019
Verkehr; Beurteilungspegel nachts; héchster Fassadenpegel; Pegel in 2 m Uber Gelénde

4481400 4481500

5379400
D0VELES

4481400 4431500

Zeichenerklarung Pegelwerte LrN Auftraggeber:
[Z] Hauptgebzude in dB(A) Markt Au i.d. Hallertau
E=] nNebengebaude Hlehstor Feged
m— Stralie - 45
B <= 46
<47 Auftragnehmer
<=48
<=49
<50 bl+consult
- <=51 PIENING GMBH INGENIEURBURD
B <-52
<=53
B <= 54 MaRstab 1:1000
BN <=55
<56 0 10 20 40 80 80
[ s aaaaaaeas
. <-57 m
= Datum: 09.02.2026
Bearbeiter: A Piening
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Anlage 4a: Schallimmission Gewerbe, tagsuber

Au BP 134 "Zw. Hochfeldstr. und Freisinger Str.”

Projekt Nr. 21-019

Gewerbe; Beurteilungspegel tags, héchster Fassadenpegel

5379500

5379400

4481500 4431600
S lA i
Kunden_Tankstelle ‘ Waschhalle_B usse 3
2 Q
2 o

NN\

4 “[parkplatz_Bu X
7N/ LY Pa _. A
~ |Warmlauf_Bu
SN X X M

00VBLES

4481500 4481600
Zeichenerklarung Pegelwerte LrT Auftraggeber:
2] Hauptgebaude in dB(A) Markt Au i.d. Hallertau
Hochster P |
E=] nebengebaude i
%]é Punktquelle B - 45
@& Immissionsort — :z jg Auftragnehmer
[ ] Parkplatz <=48
N . <= 49
Linienschallguelle - =50 bl‘”COl'lSUlt
D Flachenschallquelle - <=51 PIENING GMBH INGENIEURBURO
B <-52
I <=53
I - 54 MaRstab 1:1000
B -5 '
<=56 0 10 20 40 60 80
I T 02
. <-57 m
> &7 ;
Datum: 09.02.2026
Bearbeiter: A Piening
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Anlage 4b: Schallimmission Gewerbe, nachts (lauteste Nachtstunde)

Au BP 134 "Zw. Hochfeldstr. und Freisinger Str."
Projekt Nr. 21-019
Gewerbe; Beurteilungspegel nachts; héchster Fassadenpegel

4481500 4481600

Kunden_Tankstelle

5379500
0056265

,‘\,- Staubsauger_Tankst. ,.,J

i

Parzelle 1

Parzelle 2

5379400
00V6LES

4481500 4481600

Zeichenerklarung Pegelwerte LrN Auftraggeber:
2] Hauptaebaude in dB(A) | Markt Au i.d. Hallertau
E Nebengebaude Hiehster Pege
ﬂé Punkiguelle B -- 40
& Immissionsort = : j; Auftragnehmer
[ Parkplatz <=43
- | ini Eﬁ <=44
L|[1|enscnallquelle P bl”consult
D Flachenschallquelle - <= 46 PIENING GMBH INGENIEURBORD
I <= 47
I <-4
. - 40 MaRstab 1:1000
N <= 50 )
> 50 0 10 20 40 60 80
I T 000000 02
Datum: 09.02.2026
Bearbeiter: A Piening
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Anlage 5a: Schallausbreitungsparameter Gewerbe

Immissionsort Parzelle 1 Nordostfassade; tagsiber

Schallquelle L'w | Lw |loder S[Ko| s [Adiv|Agr|Abar|Aatm|dLrefll Ls | dLw|Cmet| ZR Lr
dB(A)|dB(A)] m,m? |dB] m dB | dB| dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Fahrweg_Busse 60,7 76,2| 353 | 3] 28,9]-40,2/0,0] 0,0 ]-0,1] 0,1 ]389]| 78] 0,0 1,8 |485
Warmlauf Busse 63,5| 94,0 1112,8]| 3] 52,4 |-45,4]-0,6] 0,0 | -0,1] 1,0 | 51,9 -7,8] 0,0 | 3,3 | 47,3
Betriebsgelande_Koch| 60,0 | 94,3 | 2661,2| 3 | 105,3(-51,4|-2,4] 0,0 [ -0,2| 0,2 | 43,4] 0,0 | -0,1] 1,9 | 45,2
Parkplatz_Busse 457 | 77,0 | 1344,2| 3| 52,6 |-45,4]-0,6/ 0,0 | -0,1] 1,0 | 349| 7,8 | 0,0 | 1,8 | 44,4
Lkw-Fahrweg_Koch 60,7| 786| 622 | 3] 35,8]-42,1]-0,2] 0,0 | -0,1] 0,1 | 39,4| 0,0 ] 0,0 [ 1,4 | 40,8
Kunden_Tankstelle 56,8 76,1| 859 | 3|66,3|-47,4(-1,7] -29]-0,1] 0,7 | 27,7]12,0] 0,0 | 0,8 | 40,5
Waschhalle_Tankst. | 92,9 99,0] 40 | 6] 83,3|-49,4]-1,7|/-13,8/ -0,2] 1,2 | 411[-55] 0,0 | 2,2 | 37,8
Werkstatt_Busse 71,31 836| 16,8 | 6] 69,6 |-47,8|-1,3] 0,0 | -0,1] 0,0 | 40,3 -3,0] 0,0 [ 0,0 | 37,3
Staubsauger Tankst. | 95,5 | 95,5 3| 62,7 (-46,9]-1,3/-11,6{ -0,1] 0,9 | 39,4|-55]| 0,0 | 2,2 | 36,1
Waschhalle Busse 78,6 850| 43 |6]74,9]-48,5|-1,6]/ 0,0 ]-0,1] 0,0 | 40,8]|-5,1] 0,0 [ 0,0 | 35,7
Mattenklopfer_Tankst.| 97,5 | 97,5 3| 60,1(-46,6/-1,3{-11,9({ -0,1] 0,9 | 41,5]-21,1] 0,0 | 6,0 | 26,4
Werkstatt_Tankstelle | 70,2 | 80,6 | 10,9 | 6 | 53,9 |-45,6/-0,3|-13,8] -0,1] 0,3 | 27,1 | -3,0| 0,0 | 0,0 | 24,1
Summe: 53,6

Immissionsort Parzelle 1 Nordwestfassade; tagsiiber

Schallquelle L'w | Lw ]Jloder S|Ko| s | Adiv]|Agr|Abar|Aatm|dLrefl] Ls |dLw|Cmet] ZR | Lr
dB(A)|dB(A)] mm2 |dB] m | dB |dB| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
Staubsauger_Tankst. | 95,5 | 95,5 3]53,6[-456/-03/ 0,0]-0,1] 24 | 550]-55] 0,0 ] 2,2 |51,7
Waschhalle_Tankst. | 929]99,0| 40 |6]740]|-484|-1,1]-42]|-01] 30 |54,1[{-55] 00| 2,2 50,8
Warmlauf_Busse 63,5] 94,0] 1112,8] 3] 50,9 [-45,1]-0,5| -0,3 | -0,1| 1,3 | 52,2|-7,8] 0,0 | 3,3 | 47,7
Kunden_Tankstelle 56,8 76,1] 859 |3]572(-46,1]-09] 0,0 |-0,1| 1,8 | 33,7]12,0] 0,0 | 0,8 | 46,5
Parkplatz_Busse 45,71 77,0 1344,2| 3] 51,0 |-45,1|-0,5] -0,4|-0,1] 13 [ 351[ 78] 0,0 | 1,8 | 44,6
Mattenklopfer_Tankst.| 97,5 | 97,5 3]51,0(-451]-03] 0,0 -0,1| 2,3 | 57,3]-21,1] 0,0 | 6,0 | 42,2
Werkstatt_Tankstelle | 70,2 | 80,6 | 10,9 | 6] 44,9 |-44,0/0,0f 0,0 |-0,1] 0,0 | 424(-3,0] 0,0 | 0,0 | 39,4
Betriebsgelédnde_Koch| 60,0 | 94,3 | 2661,2( 3 |110,5|-51,9]-2,5| -76 [ -0,2| 1,6 | 36,6 0,0 | -0,1| 1,9 | 384
Fahrweg_Busse 60,7 76,2] 353 | 3]34,3(-41,7100]-90]-0,1| 0,1 ]285] 78] 0,0] 18] 38,0
Werkstatt_Busse 71,3]|1836] 16,8 | 6] 70,7 [-48,0|-1,3] -06]-0,1| 0,5 | 40,1]-3,0] 0,0 | 0,0 | 37,1
Waschhalle_Busse 786]850] 43 |6]708(-48,0]/-1,3] 0,0]-0,1| 0,0 |415]|-51] 0,0] 0,0] 36,5
Lkw-Fahrweg_Koch 60,7 786] 62,2 | 3|42,1(-435]|-03]-91]-0,1| 0,4 ]1290]0,0] 00 ] 1,4]304
Summe: 56,2

Immissionsort Parzelle 1 Nordostfassade; nachts (lauteste Nachtstunde)

Schallquelle L'w | Lw |loder S[Ko] s [Adiv|Agr|Abar|Aatm|dLrefll Ls | dLw|Cmet| ZR Lr
dB(A)|dB(A)] m,m? |dB|] m dB | dB| dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Warmlauf Busse 63,5| 94,0|1112,8]| 3| 52,4 |-45,4]-0,6] 0,0 | -0,1] 1,0 | 51,9| -4,8] 0,0 [ 0,0 | 47,1
Fahrweg Busse 60,7 76,2| 353 | 3] 28,9]-40,2/0,0] 0,0]-0,1] 0,1 ]38,9]| 3,0] 0,0 0,0]41,9
Parkplatz_Busse 45,7 | 77,0 1344,2| 3| 52,6 |-45,4]-0,6| 0,0 | -0,1] 1,0 | 349 3,0 0,0 | 0,0 | 37,9
Summe: 48,6

Immissionsort Parzelle 2 Nordwestfassade; nachts (lauteste Nachtstunde)

Schallquelle L'w | Lw |loder S|[Ko| s [ Adiv|Agr|Abar|Aatm|dLrefll Ls | dLw|Cmet| ZR Lr

dB(A)|dB(A)] mm? |dB] m | dB |dB| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
Warmlauf_Busse 63,5| 94,01 1112,8] 3| 50,9 [-45,1]-0,5] -0,3] -0,1] 1,3 | 52,2| -4,8| 0,0 | 0,0 | 47,4
Parkplatz_Busse 457 | 77,0 | 1344,2| 3| 51,0 |-45,1]-0,5| -0,4| -0,1| 1,3 | 351] 3,0 | 0,0 | 0,0 | 38,1
Fahrweg_Busse 60,7|76,2| 353 | 3| 34,3|-41,7]0,0f -90]-0,1] 0,1 |285] 30| 0,0 0,0 31,5

Summe: 48,0
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Anhang zur Schalltechnischen Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen HochfeldstraRe und Freisinger Strae", 84072 Au i.d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 Anhang 9/12

Anlage 5b: Legende fur Anlage 5a

Quelltyp: Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Schallquelle

Lw' dB(A) Schallleistungspegel der Schallquelle pro m bzw. m?
| oder S m, m? Lange bzw. Flache der Schallquelle

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m mittlere Entfernung Schallquelle — Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Abar dB Dampfung aufgrund der Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund der Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Schallimmissionspegel der Quelle am Immissionsort
dLw dB Korrektur Betriebszeiten aufgund des Tagesganges
ZR dB Zuschlag fir Ruhezeiten (in WA, WR)

Lr dB(A) anteiliger Beurteilungspegel der Schallquelle

Ls = Lw + Ko + Adiv + Agr + Abar + Aatm + dLrefl
Lr=Ls + Cmet + dLw (+ ZR)
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Anhang zur Schalltechnischen Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen HochfeldstralRe und Freisinger Stral3e", 84072 Au i.d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 Anhang 10/12

Anlage 6a: Fotodokumentation

Bild 1: Tankstelle Heigl; Stidansicht

Bild 2: Werkstattgebaude der Tankstelle Heigl; Ostansicht
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Anhang zur Schalltechnischen Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstral’e und Freisinger Stral3e", 84072 Au i.d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 Anhang 11/12

Anlage 6b: Fotodokumentation

Bild 3: Gebaude mit Waschhalle (Tor rechts) der Tankstelle Heigl; Ostansicht

Bild 4: Koch Recycling, Lagerplatz; Westansicht
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Anhang zur Schalltechnischen Untersuchung

BV Bebauungsplan 134 "Zwischen Hochfeldstral’e und Freisinger Stral3e", 84072 Au i.d. Hallertau
Beurteilung nach DIN 18005; Projekt-Nr.: 21-019-13 Anhang 12/12

Anlage 6¢: Fotodokumentation

Bild 6: Fa. Schwarz; Bus- und Pkw-Parkplatz; Stidostansicht
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